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Axes de recherche

Historique de I’évolution des prix des
transports intercontinentaux

Mondialisation et évolution de ’offre dans le
transport maritime

Mondialisation et évolution de 1a demande

Mondialisation, concurrence et concentration
dans le transport maritime

Evolution des prix des transports maritimes

Principales routes maritimes de conteneurs




Historique de I'évolution des prix
des transports intercontinentaux

Baisse continue des codts reels du transport
maritime depuis le 18 s

Facteurs explicatifs: bateau a vapeur,
percement du Canal de Suez, transport
ferroviaire
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Cycles du vrac sec

De 1869 a 2002: 4 periodes (Stopford, 2002):

1869-1914 : L indice du fret passe de 100 en 1869 a 45 en
1908

1919-38, O>D, taux de fret se sont déteriorés (nouveaux
entrants)

1945-1975 : boom de D 0,5 M T(1950) et 3,2 M T(1973)

1975-2002 : recession apres la crise petroliere (1973), puis
crise de la siderurgie, les taux se redressent entre 1977 et
1979, pic en 1980, forte baisse en 1982, montée puis chue
en 1992, pic en 1995 et puis baisse.




Mondialisation et évolution de
I’offre dans le transport maritime

Evolution de I’offre/Flotte mondiale
Prix des bateaux

Prix du soutage
Mondialisation des normes




Evolution de I'offre/Flotte
mondiale

Structure de la flotte mondiale
(Répartition de la capacité , Age.de

la flotte , Pavillons de libre
immatriculation, Propriété de la
flotte )

Surcapaciteé




Evolution dela structure de la flotte mondiale

[ Peétroliers @ Vracquiers [ Navires de charge classique @l Porte-conteneurs [ Autres




Tonnage excedentaire (en%) selon le type de navires

Tonnage excédentaire
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Evolution du tonnage excédentaire (en%)
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Prix des navires d'occasion de 5 ans d'age
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pétrolier 40 000 tpl pétrolier 80-95000 tpl pétrolier 130-150 000 tpl pétrolier 250-280 000 tpl

vragquier 45000 tpl vragquier 70 000 tpl vraquier 150 000 tpl




Prix d’un gallon de-fioul résiduel lourd /cent sur le marché des USA
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Mondialisation . des normes

Est-ce que la mondialisation constitue la
fin des politiques nationales ?

Normes environnementales et de securité
Les normes internationales de travail




Mondialisation et evolution de la demande

Structure et évolution de la demande

Mondialisation et changements dans la
demande




Structure de la demande

Vracs liquides (petrole brut, produits pétroliers et
gaz)

Vracs secs (charbon, fer, ceréales, bauxite) mais
aussl d’autres sortes de vracs (aciers, ciments,

metaux non-ferreux, sucre, produits forestiers et
produits chimiques)

Vracs specialisés (engins de transport, materiels
Industriels).
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Evolution de la demande
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Evolution indiciaire du trafic m aritim e international (1970=100)
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Mondialisation et changements dans la demande

Forte croissance des exportations

Augmentation dans la valeur des produits
échangés

Spécialisation verticale des pays (est a

P’origine de la moitié de la croissance des

échanges pour certains pays, selon
Hummels, Ishii et Yi (2001) )




Mondialisation, concurrence et
concentration dans le transport maritime

Concurrence dans le transport maritime
Concentration dans le transport maritime




Concurrence dans le transport
maritime

Systéeme des conférences maritimes

Concurrence entre ports

Manutention

Reéglementation relative a la concurrence
dans le transport maritime




Concentration-dans le transport
maritime

Degré de concentration par marché a une
Influence sur le niveau des prix et leur
différenciation

Consortiums: compagnies qui passent des
accords pour rationnaliser I’exploitation en
commun de navires, d’installations portuaires ou
de services (recrutement du fret)

Alliances stratégiques mondiales (Meéga-
carriers)




Alliances strategigues mondiales

1995 1099 2006

CLOBAL ATTTANCE

OCL (Hong Komg) NEW WORLD ALLIANCE NEW WOELD ALITANCE
MOL {Tapoa) APLMOL (USA/Smeapour) ARLMOL (USASingapour)
APRL (17545 MOL (JTapon) MOL (Japon)
Tedlloyd (Pavs Bas) Hyanda ——————p Eyundai (Coree du Sud) Evundai (Cares du Sud)
CGRAND ALLTANCE GEAND ALLIANCE P Ships GEAND ALLIANCE
Hapag-Lloyd (Allemagme) Hapag-Llovd (Allemagma) CP Ships
WYE (Japon) HYK {Jzpon) 0oCL — NYE {Tapon)
NOL {Singapour) MISC —— % MISC (MalaisiE) MISC (Malaisie)
DOCL (Chine)
MAFRSK LINE
MAERSK/SEA-LAND MAFRSKSEA-LAND Maersk (Danemark)
Maersk (Danzmark) Maersk (Danemark) Seal and
Sealand (U5A) Sealand (U5A) POy Madiloyd
TRICON Hanjin TEICON UNITED ALLTANCE
D5R-Senator (Allemagne) P Hanjin DSE-Senator (Allemagne) Hanjin {Coree du Sud)
Cho Yang (Cores du Sud) Cho Yang (Coree du Sud) Senatar Lines
UASC PUASC (Kowet) UASC (FKowsit)
Ciosco
Kb Sino-Jopnese Alliance CEEY Alliance
Cosco (Chins) Cosco {Chine)
E Lina . —— K Line (Tapon) Hamjin —bp= K Line {Japon)

Yanz Mg [ Taiwan) Yangming (Taiwan)
—,_,_,_,_/—"’J—/' Hanjim {Corée da Sud)
Yang Ming



Tendances

Politique de massification
Diversification horizontale
Transport de niche
Stratégies de tarification



Evolution des prix des transports maritimes

Considérations theoriques

Codt du fret

Produits de base

Marché du fret des hydrocarbures
Marché du fret du vrac sec

Marche du fret des services de ligne




Considérations théoriques

Tinbergen (1934): les taux de fret égalisent I’offre et la
demande

Cycle de la construction navale: interactions entre les

taux de fret, la construction navale et la taille de la
flotte: q*=K“Pb-PFY

Koopmans (1939): taux de fret des bateaux-citernes et
leurs fluctuations cycliques

Svendsen (1958): principes de I’analyse néo-classique
dans la tarification d’un transport maritime
concurrentiel

Thorburn (1960): modele détaillé de I’offre et de 1a
demande du transport maritime

Années 1970: nouvelle vague d’économistes de
I’économie maritime: Norman et Wergeland (1981),
Beenstock et Vergottis (1993), Glen et Martin (2005) ete.




Evolution du cout total du fret maritime
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Monde Pays développés Pays en développement Afrique
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Marche du fret des hydrocarbures
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Marché du fret du vrac sec

Affrétement au voyage
Affrétement a temps
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— Indice affretement au voyage (juil.65- juin66=100)
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— Tramping sec, taux d'affretement a temps (1985=100)
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Principales routes maritimes de conteneurs

Conteneurisation: « Charpente de la
mondialisation »

Recherche de causalité entre les différentes

routes maritimes




Conteneurisation: « Charpente de la mondialisation »

14 4.8
4.6 -
12
4.4
10 4.2 |
8 | 4.0
3.8
6 |
3.6
4 3.4 ]
2 3'2 T T T T T T T T T T
o5 o6 o7 o8 99 oo o1 o2 o3 o4 o5 o6

T T T T T T T T T T
o5 96 o7 o8 99 oo o1 o2 o3 o4 o5 o6

" — USA vers Asie: nombre de conteneurs (millions evp) |
— Asie vers USA: nombre de conteneurs (millions evp)

14 6
12
5 _}
10
8 - 4 ]
6 ]
3
1 |
2 T T T T T T T T T T 2 T T T T T T T T T T
o5 96 o7 o8 99 oo o1 o2 o3 o4 o5 o6 o5 o6 o7 o8 99 (e]e) o1 o2 o3 o4 o5 o6
—— Asie vers Europe: nombre de conteneurs (millions evp) | | —— Europe vers Asie: nombre de conteneurs (millions evp) |
4.0 2.8
3.5 ] > 4|
3.0 ]
2.0 ]
2.5 ]
1.6
2.0 ]
1.5 1.2
l'o T T T T T T T T T T 0'8 T T T T T T T T T T
95 96 97 o8 99 oo o1 (@)= o3 o4 o5 o6 o5 96 o7 o8 99 [e]e) o1 o2 o3 o4 o5 o6

—— Europe vers USA: nombre de conteneurs (millions evp) | | ——— USA vers Europe: nombre de conteneurs (millions evp) |




Evolution indiciaire des prix réels sur les routes maritimes

Asie-Europe (prix réeel, annee 2000=100) Asie-USA (prix reel, annéee 2000=100)
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Recherche de causalité entre les différentes routes
maritimes

Causalite au sens de Grainger entre deux series
stationnaires (estimer un modele VAR)

Les séries cointégrees varient de fagcon comparable
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Conclusions

Mondialisation: processus
Processus inegalitaire

Conception plus globale de la baisse des
prix de transport

Processus inachevé
Quel schéma pour demain?




